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CONTRO IL RADDOPPIO
DELLA SIENA-GROSSETO

a posizione assunta in sede di
onsiglio Comunale, in meri-

to al raddoppio della Siena-Grosseto,
dal Gruppo Verde & coerente con
quanto indichiamo ormai da anni circa
il sistema dei trasporti in Italia.
1l nostro Paese detiene, lo ripetiamo an-
cora una volta, tutti i primati per cid
che riguarda il trasporto su gomma, Ab-
biamo infatti il maggior numero di stra-
de per kg e siamo, tra i Paesi indu-
strializzati, I'unico in cui le merci viag-
giano quasi esclusivamente sui T.LR.
Questo tipo di politica dei trasporti ci
costa il massimo in termini di distruzio-
ne delle risorse ambientali, il massimo
dell'inquinamento possibile, il massimo
dei costi energetidi, il massimo dei ri-
schi per i lavoratori e ci pone seri pro-
blemi di rapporto con gli altri Paesi (il
blocco dei T.1LR. al confine con I'Au-
stria & solo I'inizio di un conflitto che
purtroppo & destinato ad aumentare).
Come ambientalisti ¢ battiamo affin-
che cessi la politica del tutto-strade e si
ristabilisca il giusto equilibrio con gli al-
tri sistemi di trasporto, quali la ferrovia
e il cabotaggio.
Anche la Siena-Grosseto non esula da
questo tipo di scelte generali, alle quali
se ne aggiungono altre di carattere lo-
cale, alfrettanto sbagliate e altrettanto
dannose dal punto di vista ecologico
ed economico. Che la strada in questio-
ne sia parficolarmente pericolosa & in-
negabile, cosi come & innegabile che lo
sono quasi tutte le strade italiane, visto
I'enorme traffico veicolare che ogni
giomo vi si riversa. Tuttavia, riteniamo

fortemente strumentale I'uso delle stati-
stiche degli incidenti a sostegno dell'e-
norme campagna stampa a favore del
raddoppio, per due motivi fondamenta-
li; innanzitutto, questa ipotesi non pro-
duce nessun effetto nel breve-medio
termine. Chi non ha memoria corta ri-
corda sicuramente quanto tempo & sta-
to impiegato per costruire I'attuale trac-
ciato, quanto ne & stato impiegato per
porre rimedio alle varie frane che si so-
no manifestate lungo il percorso e
quanta responsabilita hanno quelle for-
ze politiche che ora dicono di voler di-
fendere la salute degli automobilisti,
sulle scelte clientelari che determinaro-
no l'infelicita di questo nastro stradale.
Per il raddoppio non possiamo quindi
aspettarci tempi inferiori ai 10 anni e
nessuno suggerisce cosa fare nel breve
periodo. E pensare che per far funzio-
nare decentemente un tratto ferrovia-
rio come quello esistente tra Grosseto
e Siena servirebbero meno finanzia-
menti e soprattutto meno tempo; pur-
troppo, cid che manca & soprattutto la
volonta politica, a tutti i livelli.

E’ inoltre veramente triste e raccapric-
ciante constatare come e quanto sia
ostacolato, in [talia, I'abbassamento
del limite di velocita sulle strade, nono-
stante che le stafistiche dimostrino una
sensibile diminuzione di incidenti,
oprattutto di quelli mortali. A questo
proposito chiediamo alle autorita com-
petenti che sia aumentata in maniera
decisa la presenza delle forze dell’ordi-
ne lungo il tracciato, per assicurare il ri-
spetto dei limiti di velocita e delle altre

norme di sicurezza. In secondo Iuogo i
problemi del traffico rischiano di rima-
nere tali anche nel lungo periodo; infat-
ti, la propensione alla mobilita indivi-
duale & direttamente proporzionale alla
disponibilita di strade, in altre parole
costruire nuove strade o raddoppiare
quelle esistenti significa, in pratica,
creare nuovo fraffico. Nel caso specifi-
co significa creare seri problemi per la
sicurezza di tutte le altre strade dell'a-
rea grossetana, soprattutto nel periodo
estivo. Per quanto impopolare possa
sembrare (soprattutto dopo la massic-
cla campagna stampa e la cattiva usan-
2za di sbattere "il morto" in prima pagi-
na!), la scelta di essere contrari al rad-
doppio della Siena-Grosseto & chiara-
mente una scelta in difesa della salute
dei cittadini grossetani e del loro terito-
rio. Una scelta di questo tipo, se assun-
ta dal Consiglio Comunale, poteva an-
che essere un'occasione per dare un se-
gnale chiaro ai governi centrali verso
un'inversione di rotta della attuale, di-
sastrosa, politica dei trasporti. Questi
concetti sono stati espressi anche all'in-
terno del Consiglio Comunale e dato
che in quella sede nessuno pud permet-
tersi, e del resto nessuno si permette-
rebbe, di beffeggiare, o quasi, un suo
wllega, allora quanto riportato dal quo-
tidiano "La Nazione" (9.6.1990) pud
avere due significati: o il Consiglio Co-
munale & diventato un tavolo da Bar,
oppure vengono riportate informazioni
non vere e un po’ tendenziose,
Luca Urbani
Gruppo Verde di Grosseto
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